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Circuit de lubrification des paiiers d'un turbo-compressaur da moteur a combustion interne. 



@ La prdsente invention a pour objet un circuit de lubrifica- 
tion d'un paBer de turbo-compresseur de moteur d combustion 
interne, utiiisam rhuile sous pression du circuit de lubrification 
du moteur. 

Sekxi rinvention ii comporte une capacity ^tastique 14 
formam r6senre d'huile et qui est relive d'une part d au molns 
un palier du turt)o-conipre$seur par un conduit comportant uhe 
restriction 15 ou 156 et d'autre part au circuit de lubrification 
12 du moteur ou circuit principal par HntermSdiaire d'un clapet 
antiretour 13 ou 13a. 
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Les turbo-compresseurs de moteurs I combustion in- 
terne sont soumis aux temperatures tres Slevees des gaz 
d'echappement, qui sont de I'ordre de 650** C dans le cas 
d'un moteur Diesel at de I'ordre de 950-1050*^ C dans le 
cas d*un moteur I explosions. 

Les paliers des turbo*-compresseurs sont souvent 
lubrifiSs et refroidis par I'huile sous pression du 
circuit de lubrification du moteur. Par suite, lors de 
I'arrSt du moteur, les paliers ne sont plus refroidis et 
il peut arrlver que I'huile qui s*y trouve, se cok§fie 
en obturcuit les orifices de graissage et en entratnant 
un grippage des paliers, Cet inconvenient est particu- 
lidrement sensible dans le cas d' arrets friquents, entre 
trajets rapides. 

La prSsente invention a pour objet un circuit de 
lubrification du palier d'un turbo-compresseiir de moteur 
a combustion interne, utilisant I'huile sous pression 
du circuit de lubrification du moteur, qui rem§die I cet 
inconvenient. 

Ce circuit de lubrification est caract^rise en ce 
qu'il comporte une capacity Slastique formant reserve 
d'huile et qui est reli§e d»une part Si au moins un palier 
du turbo-compresseur par un conduit comportant une res- 
triction et d' autre part au circuit de lubrification du 
moteur ou circuit principal par l?intermediaire d'un 
clapet anti-retour. 

En fonctionnement, I'huile de lubrification dii 
moteur assure le graissage du palier et en roSme temps 
emplit la capacity eiastique. A l'arr§t, I'huile se 
trouvant dans cette capaciti et qui est empSch^e de 
retourner au circuit principal par le clapet anti-retour 
parvient au palier avec un debit limits par la restric- 
tion, pendant un temps suffisant pour que la temperature 
du palier s'abaisse S un niveau compatible avec les ca- 
racteristiques de I'huile, 

On a decrit ci-apr&s, k titre d'exemple non limitatif. 
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divers modes de realisation du circuit de lubrif ication 
selon 1" invention, avec rSfSrence au dessin annexe 
dans lequel : 

La Figure 1 montre sch€inatiquement, en coupe 
5 axiale, un turbo-compresseur comportant le circuit 

de lubrif ication selon 1" invention, dans un premier 

mode de r§alisation; 

La Figure 2 est une vue semblable h la Figure 1, 
dans un second mode de realisation; 

10 La Figure 3 montre un detail d'un troisiSme mode 

de realisation. 

A la Figure 1, on voit un turbo-compresseur compre- 
nant une turbine 1 et un compresseur 2. Les rotors la 
de la turbine et 2a du compresseur sont fixes sur un 
15 mSme arbre 3 qui est monte h rotation dans les paliers 4 
et 5 du bati fixe 6 du turbo-cc»npresseur. L' arbre 3 
comporte, de plus, du c6te de la turbine 1, une butSe 
axiale 7. 

Les paliers 4 et 5 sont relies par des conduits 8 

20 et 9 a un conduit de graissage 10 auguel la butee 7 
est egalement reliee par un conduit 11. 

Le conduit 10 est lui-mSme relie d'une part 3 un 
circuit de graissage principal 12 par 1 ' intermedialre 
d'un clapet anti-retour 13 et, d' autre part, ^ une ca- 

25 pacite auxiliaire 14 comportcuit de I'huile dans sa par- 
tie basse 14a et un gaz sous pression dans sa partle 
haute 14b, par 1 ' intermediaire d*une restriction 15. 
Les deux parties 14a et 14b peuvent gventuellement Stre 
separees I'une de 1" autre par une membrane eiastique. 

30 6n fonctionnement, l*huile du circuit de grais- 

sage 12 assure le graissage des paliers 4 et 5 ainsl 
que de la butee axiale 7. Elle parvient en outre dans 
la partie basse 14a de la capacite 14, en comprimant 
le gaz contenu dans la partie haute de cette capacite, 

35 jusqu'S ce que la pression du gaz equilibre celle de 
I'huile. 
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Lors de I'arrSt du moteur et, par suite de celui 
du turbo-compresseuTr 1' arrives de I'huile par le 
circuit 12 est stopple. Mais I'huile se trouvant sous 
pression dans la partie 14a de la capacity 14 parvient 
5 aux paliers 4 et 5 ainsi qu'^ la butee 7, avec un d^bit 
llmiti par la restriction 15, pendant un temps suffisant 
pour que la temp§rature de ces §l§ments s'eibaisse k 
une valeur ne permettant pas une cok6f action de I'huile. 
Le clapet 13 empfiche le retour de cette huile au cir- 

10 cuit 12. 

Dans le mode de realisation de la Figure 2, les 
conduits de graissage 8, 9 et 11 sont relics d*une part 
directement au circuit de graissage principal 12 et 
d* autre part S la capacity 14 par 1 • intermedial re d'un 

15 clapet anti-retour 13a disposfi en sSrie avec une restric- 
tion 15a. La capacity 14 est, en outre reli6e aux pa- 
liers et h la butSe par \m conduit 16 muni d'une res- 
triction 15b, 

Comme dans le mode de realisation de la Figure 1, 

20 I'huile du circuit de graissage 12 assure en fonction- 
nement la lubrification des paliers et de la butSe, et 
parvient en m§me temps i la capacity 14, en traversant 
le clapet 13a et la restriction 15a. A I'arrSt, I'huile 
se trouvant sous pression dans la capacite 14 et qui 

25 est empSchie par le clapet 13a de retourner au circuit 12, 
parvient au palier et k la but^e par le conduit 16, 
avec un debit limiti par la restriction 15b. 

A la Figure 3, la capacity 14 est reliSe 3 un con- 
duit d'arrivSe 17 muni d'une restriction 18 en parallS- 

30 le de laquelle se trouve une derivation 19 egalement 
munie d'une restriction 20; cette derivation permet le 
degazage en cas d 'emulsion. 

II va de soi que la presente invention ne doit pas 
etre consideree comme limitee aux divers modes de reali-^ 

35 sation decrits et representes, mais en couvre, au con- 
traire, toutes les variantes. 
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Re vendl cations 



1. Circuit de lubrif ication d'un palier de turbo- 
compresseur de moteur S combustion interne, utilisant 
I'huile sous pression du circuit de lubrif ication du 
moteur, 

caractSrisS en ce qu'il comporte une capacity glastigue 
(14) formant reserve d*huile et qui est relive d*une part 
^ au moins un palier du turbo-compresseur par un con- 
duit comportant une restriction (15 ou 15b) et d* autre 
part au circuit de lubrification (12) du moteur ou cir- 
cuit principal par I'interm^diaire d"un clapet anti- 
re tour (13 ou 13a) . 

2. Circuit de lubrification salon la revendlcatlon 1, 
caract§rls€ en ce que le clapet antl-retour (13) est 
lnterpos6 sur le circuit principal (12) qui est reli§, 
en aval de ce clapet, d'une part au palier et d' autre 
part ^ la capacity ^lastique (14) par l*interm6diaire 
de la restriction (15) . 

3. Circuit de lubrification selon la revendlcation 1, 
caract^ris6 en ce que le circuit principal (12) est 
reli§ d'une part directement au palier et d' autre part 
Sl la capacity €lastique (14) par l*interm§diaire du 
clapet anti-retour (13a) et d*une restriction (15a), 
la capacity ^lastique (14) 6tant par ailleurs relive 
au palier par un circuit (16) comportant la restric- 
tion (15b) . 

4. Circuit de lubrification selon la revendlcation 1, 
caractSrlsg en ce que le conduit d'arriv^e (17) de la 
capacity eiastique (14) est muni d'une restriction (18) 
en parallSle de laquelle se trouve une derivation (19) 
Sgalement munie d'une restriction (20) • 
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ABSTRACT: 

The subject of the present invention is a lubrication circuit for 

an 

internal combustion engine turbocharger bearing using the 
pressurised oil of 

the lubrication circuit of the engine. 

According to the invention it comprises an elastic volume 14 
forming an oil 

reservoir and which is connected, on the one hand, to at least one 
turbocharger 

bearing by a duct comprising a restriction 15 or 15b and, on the 
other hand, to 

the lubrication circuit 12 of the engine or main circuit by means of 
a 

non-return valve 13 or 13a. <IMAGE> 
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